Solucion del problema maritimo

Seria importante demostrar que un entendimiento con Bolivia podria ser conveniente para
Chile
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El nuevo delegado de Chile ante la Corte de La Haya, José Miguel Insulza, ha declarado
ultimamente que para incluir en una negociacion el tema de soberania, se debiera modificar
el Tratado de Paz de 1904, el cual no estd comprendido en la demanda boliviana. Esto es un
grave error. Fue Chile quien desde los afios 20 ha manifestado reiteradamente su intencion
de negociar precisamente al margen del Tratado.

Basta recordar la nota del canciller Horacio Walker Larrain de 20 de junio de 1950, en la que
aclara inicialmente que su pais, ‘junto con resguardar la situacion de derecho establecida en
el Tratado de Paz de 1904, ha estado dispuesto a estudiar en gestiones directas con Bolivia, la
posibilidad de satisfacer las aspiraciones del gobierno de Vuestra Excelencia y los intereses
de Chile’.

Ahora bien, existe la creencia en nuestro pais que luego del dictamen de la Corte, se iniciaria
una larga y dificil gestion con Chile. Esto tampoco es cierto, porque la solucion ya fue
convenida en las tres negociaciones llevadas a cabo en la segunda mitad del siglo pasado, la
de 1950, de 1975 y 1987.

En todas ellas la solucién era la misma, un corredor al norte de Arica, con continuidad
territorial desde Bolivia hasta la costa. En Charafia se especifico ademas, la dimension del
corredor, y se determind que en ¢l estén incluidos, el ferrocarril de Arica a La Paz, el
aeropuerto de Chacalluta, y el camino de Arica a Visviri, que esta vinculado al de Charafia a
La Paz.

Pero lo que derrumb¢ a estas tres importantes negociaciones fue la compensacion que se
deberia otorgar a Chile por el corredor que nos cederia. En la primera de ellas, la de 1950, se
rechaz6 la compensacion territorial y, por ello, se hablé de aguas del altiplano. Pero ya en
esa época se vio la imposibilidad de concretar dicho resarcimiento, porque las principales
aguas de esa zona, las del lago Titicaca, pertenecen a un condominio boliviano-peruano. Y
ademas, si se bajaran otras aguas del altiplano, podria convertirse ese enorme territorio en un
paramo.

En la segunda, la de Charafia, se llegd a aceptar la compensacion territorial, pero
posteriormente, ante una feroz oposicion popular, el gobierno del presidente Banzer recul6 de
su posicion, y prefirié romper relaciones con Chile, dando con ello fin a ese acuerdo que nos
concedia el corredor con plena soberania.

En la tercera, la del “Enfoque Fresco”, lamentablemente, antes de partir a Montevideo para
presentar una propuesta formal a Chile, el canciller nacional de entonces declar6 que jamas
Bolivia otorgaria una compensacion territorial. Estas expresiones provocaron una fortisima
critica en el Ejército y en la prensa chilena contra dicho entendimiento, que determiné la
suspension del mismo.

En consecuencia, la unica compensacion factible es la territorial, es decir, un canje de
territorios. Porque hay que tomar en cuenta la conviccion chilena de no permitir la reduccion
de su pais. Asi lo declar6 el Gobierno chileno en Charafia; y asi lo reiterd el subsecretario de
Relaciones Exteriores, Cristian Barros, en la reunion de Consultas Politicas realizada en
Iquique en noviembre de 2005, ultima ocasidn en que se tratd seriamente el problema
maritimo nacional.

Cabe sefialar que no es necesario esperar el término del proceso en La Haya para iniciar
conversaciones con Chile, pero éstas deben ser confidenciales. Pero ademas, seria también
importante demostrar al gobierno de la sefiora Bachelet que un entendimiento con Bolivia
podria ser muy conveniente para Chile. Comenzando nuevamente con el ofrecimiento de



venta de gas a ese pais que lo debe adquirir en ultramar a precios muy superiores; y también
con el proyecto del tren transcontinental. En vez de pensar en dirigirlo absurdamente hacia el
puerto de Ilo, este ferrocarril seria planificado hacia Arica y al puerto boliviano que se
situaria al norte de él. De este modo, esos dos puertos recibirian unos 10 millones de
toneladas de grano del Brasil, convirtiéndolos en un verdadero megapuerto, uno de los mas
grandes de todo el Pacifico sur.



